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       arbetsutgåva 2007-11-25
Redovisning av anläggningsprojektet längd.

Tid: 2005-2007
Ekonomi: 50 000 kr för ett år, därefter har ytterligare medel tillförts. Totalt ca 70 000 kr
Mål:  Skaffa en allmän bild om anläggningsläget för längdskidåkning. Skapa ett kompetensnätverk, beskriva gamla och nya tekniker för skidanläggningar men även hitta nya möjligheter för ex skidtunnlar, cooltracks m m. Ge SSF styrelse underlag för det fortsatta anläggningsarbetet
Projektgrupp: Göran Nilsson, Hans Enqvist, Bengt-Erik Bengtsson, Per-Åke Yttergård, Börje Hedkvist.
Inledning
De senaste årens osäkra skidvintrar till följd av ett förändrat klimat, har satt längdskidanläggningarna i fokus. Allt fler måste nu skapa anläggningar som kan motverka den negativa effekten av de varmare vintrarna. Det är många föreningar och distrikt som arbetar med att skapa just de förutsättningar som behövs för att svensk längdskidåkning skall behålla sin position inom världsskidåkningen. Men även för att utveckla skidverksamheten i föreningar och distrikt för att stärka ungdoms – och motionsverksamheten.

Den ur skidåkningen negativa klimatutvecklingen är konstaterad. Det är en tuff uppgift för mänskligheten att  bromsa upp denna utveckling. Skidförbundet bör med fokus på den egna verksamheten, medverka i det miljöengagemang som nu utvecklas inom idrotten. I södra delen av landet har vi under många år haft besvär med blida vintrar som ställt till problem för både arrangörer, aktiva och motionärer. På flera platser har det arbetats fram konstsnöanläggningar för att på så sätt säkra verksamheten. De senaste åren har detta ”sydsverigeproblem ” flyttats åtskilliga mil norr ut. Det är nu aktuellt att ta initiativ för att öka antalet konstsnöanläggningar i både Svealand och Norrland. Vi kommer förmodligen att få uppleva kalla vintrar med mycket natursnö även i framtiden men de kommer att inträffa allt mer sällan.
Det finns idag många krafter ute i ”Skidsverige” som är beredda att arbeta med anläggningsfrågan. Vi erfar dock att det finns ett starkt behov av styrningar och teknisk support som stöd i både kommuners, enskilda och föreningars arbete med att bygga och driva skidanläggningar.

Det är av vikt att nu tillvarata alla de initiativ, nytänkande, kunskap och erfarenhet som finns. Vi måste sprida kunskaperna genom skapande av kompetensnätverk och periodvis återkommande anläggningsträffar på riks- och distriktsplan. 

Det är även angeläget att följa den internationella utvecklingen och hur anläggningar för stora arrangemang utvecklas mot framtiden.  Det är också viktigt att följa den tekniska utveckling när det gäller framställning av konstsnö.

Vi har idag en skidtunnel i Sverige. FORTUM –skitunnel i Torsby stod klar 2006 och har nu varit i drift i ett år med gott resultat. Det finns tankar på många platser i Sverige att skapa motsvarande anläggningar. Det pågår även arbete med att anlägga s k cooltracks . Allt detta skall ses mot att det finns en stark tro på svensk längdskidåknings framtid och det finns då skäl att SSF medverkar i detta arbete. I Finland finns idag 5 skidtunnlar med varierande längd och kostnadsbild. Vi bedömer att vi i Sverige har underlag för ungefär lika många.  
Det finns dock anledning att påpeka vikten av att satsa på den mindre anläggningarna som har en helt annan och mer överkomlig ekonomi jämfört med ex en skidtunnel. Målet borde vara att skapa mindre skidanläggningar med konstsnö i alla kommuner i landet. 

Inom den alpina verksamheten finns idag en väl fungerande anläggningsorganisation, SLAO. Motsvarande går inte att finna inom längdverksamheten. Vi finner heller inte förutsättningarna att bilda en från SSF fristående organisation motsvarande SLAO.  I stället bör det inrättas en fast funktion inom SSF –organisationen som tar ansvaret att utveckla anläggningsarbetet inom Skidförbundet. Ett stort engagemang för anläggningsfrågan centralt innebär förmodligen att engagemanget ute i distrikt och föreningar ökar för anläggningsfrågan och därmed för längdverksamheten. 
Kostnadsbilden för att anlägga ex en konstsnöanläggning skiftar över landet. Mest beroende på möjligheterna att få bidrag. Då främst de bidrag som genereras via EU via respektive länsstyrelse. RF har genom det nya Idrottslyftet (2007)  avsatt pengar avsedda att nyttjas vi bygge eller utveckling av idrottsanläggningar. Det är angeläget att Skidförbundet har kunskap om och kan ge råd när det gäller olika former för bidragsansökningar och hur det går att upparbeta pengar i ett bidragssystem.

Måttboken som utarbetas och justerats i samverkan med Sveriges kommuner och landsting,

SKL, är en viktig del för att hitta gemensam utformning av skidanläggningarna. 

Skidlekplatsen, en vinterlekplats för barn, är en viktig del att utveckla så den får samma status som sommarvarianten, näridrottsplatsen. En av de anläggningsformer som utvecklas mest för placering i våra barntäta bostadsområden. Här bör att samarbete med RF upparbetas för att finna de bästa tekniska lösningarna. Inom ”Idrottslyftet” finns avsatta pengar för anläggningar att söka , då speciellt till anläggningar för barn och ungdom.
Sammanfattning
· Inrätta en organisation för anläggningsfrågor inom SSF kansli.

· Utveckla SSF:s  hemsida avseende anläggningar.

· Genomför anläggningsträffar lokal- regional och centralt.

· Utveckla ett kompetensnätverk. 

· Svenska Skidförbundet och dess föreningar och distrikt bör anta målet att det byggs minst en konstsnöanläggning i varje kommun. 
1. Teknik
SNÖKANONER OCH  SNÖPRODUKTION
Hur spår prepareras och hur snö kan  bevaras m m

Att tänka på vid planering av en snökanonanläggning.

Det är viktigt att man har klart för sig följande väsentliga ting som:

· typ av kanon

· manuell, halvautomatisk eller helautomatisk anläggning

· fast eller mobil anläggning

· vattenkvalitet

· lufttemperatur

· driftupplägg och driftkostnader

· hur mycket vatten/snö går det åt

· säkerhet

· grundpreparering/förberedelser mm

Tänk igenom hur produktionsbetingelserna är där Ni/Du har tänkt lägga/tillverka snön.

Värdera olika anläggs- och snökanon typer som finns på marknaden, tänk drift och ekonomi. Ställ frågor och kolla andra anläggningar innan Ni/Du signerar köpekontrakt. 

Så kallad konstsnö är som ”vanlig” snö, finfördelat vatten som är kristalliserat i kall omgivning. Kallt vatten, kall och torr luft ger de bästa förutsättningarna för en bra snöproduktion. Något att tänka på för anläggningar vid kusten eller vid någon av de större sjöarna innan dessa har frusit.

Typ av kanoner

Det finns i huvudsak tre typer plus en ”ny typ” att välja mellan: de är följande:
· Fläktkanon  

· relativ stor och tung, krävande att flytta

· kräver mycket underhåll

· behöver vatten (minimum 15 bar) och ström, men inte extern tryckluft
· stor nörbrukning och hög ljudnivå

· finns manuell (ca 300.000 kr) eller automatisk (ca 4-450.000 kr) . Helautomatiken ger hög effektivitet

Denna typ är att föredra där det kan vara problem med kylan.

· Sprötkanon (lågenergikanon)
· lätt, enkel att flytta

· lite underhåll
· behöver vatten (minimum 15 bar) och tryckluft (som kan komma från egen
     kompressor på kanonen)

· relativ liten kapacitet upp mot -5 grader

· kräver lite energi och med låg ljudnivå
· finns manuell eller automatisk. Automatiken ger hög effektivitet.
· Högtryckskanon

· lätt, enkel att flytta. Tyngre om flera är ihop kopplade

· närmast underhållsfri

· kräver mycket vatten och stor kompressor kapacitet

· mycket hög ljudnivå

· kan levereras automatisk, men vanligtvis manuell. Automatiken bidrar till hög         

     effektivitet

· Allväders snökanon
     Det finns nu en typ av ”snökanon/maskin” som kan tillverka snö från -10 till 

    +20 grader. Principen bygger på att man fryser vatten till is som sedan mals eller

    fräses till fina is-/snökristaller som blandas med kall luft och kan sedan blåsas ca

    100m via ett flexibelt rör. 

· maskinen placeras i en stor container som kan sättas på en lastbilstrailer för att

     vara flyttbar

· kräver mycket underhåll

· hög strömförbrukning

· liten vatten mängd 1,1m3/tim

· relativt liten snö mängd (ca 30m3/dygn)

Mobil eller stationär anläggning

Mobila anläggningar är vanligast på mindre anläggningar. Pump, kompressor och ibland också kanon monteras på en vagn/traktor eller pistmaskin som flyttas dit man vill producera snön. Vattenförsörjningen är viktig att tänka på.

Fasta anläggningar är mest vanliga idag på större anläggningar. Här får kanonerna försörjning av vatten, luft och el via ett ledningsnät i marken med uttag som finns med jämna mellan rum. 

Vattenkvalitet

Vattnet skall vara rent från slam och sandpartiklar som kan förstöra pumpsystemet. Men vattnet kan gärna innehålla en viss mängd humus, då ökas snö produktionen. Vattnets temperatur är mycket viktig. Vatten från kommunala nätet är oftast +5 till +7 grader vilket betyder att luft temperaturen måste vara motsvarande kallare. Alternativet är att kyla vattnet med hjälp av ett kyltorn eller en kylbassäng till ner mot +3 grader eller lägre. Det bästa är att ta vatten från en å, älv eller en sjö där vatten temperaturen ligger mellan +3 och -2 grader men det är viktigt att se till så att det inte fryser i rör och munstycken. Det är ingen ide att börja snö produktionen för tidigt på hösten innan vatten temperaturen har sjunkit, ytvattnet i stillastående vatten kyls ner snabbast.
Lufttemperatur

De små vattendropparna som slungas ut av snökanonerna avkyls vid kontakt med kall luft och bildar en iskristall Det innebär att snöproduktionen ökar med sjunkande temperatur då det går att ta ut mera vatten genom att man kan köra på flera kransar eller med större munstycken.

Luftfuktighet

Vid låg luftfuktighet ökar kristalliseringen och snöproduktionen ökar och vid hög luftfuktighet minskar kristalliseringen och förutsättningarna för att göra bra snö. Tänk på att luftfuktigheten är högre i närheten av kanonen än längre ifrån. 

Snökvalitén

 Kvalitén på snön påverkas av temperatur, luftfuktighet, vattentryck, vattenmängd (antal kransar, storlek på munstycken) och luftmängd från kompressor. Man kan likna is-/snökristallen med ett ”okokt ägg”, vid för hög temperatur <-3 blir det bara vatten eller slask när ”ägget” når marken, när temperaturen sjunker -4 > så blir ”ägget” mer och mer hårdkokt. Snön blir torrare och torrare ju lägre temperaturen är och ju lägre luftfuktighet det är, den blir då lättare att bearbeta och man kan börja tidigare med utkörning och preparering. 

Driftsupplägg och kostnader

Man kan spruta snön i hög för att sen köra ut den på spåret. Det är viktigt att högarna får ligga ett par dagar och dränera ur, ju större/högre högar desto längre dränerings tid. Viktigt är att man planerar var man lägger högarna för att underlätta utkörningen samt också planerar utkörningen så att man slipper köra i den utlagda snön. Hjullastare är lämpligt fordon. Att producera snön i hög för att köras ut kräver att man har tillgång till lämpliga maskiner och kunniga förare. Metoden blir också relativt kostsam. 

Metoden anpassas också till lokala förutsättningar som tjälen i marken och hur djup snötäcke som behövs.

Det kanske bästa (investeringen) och mest driftsekonomiska sättet är att spruta snön direkt på spåret i mindre högar. Dessa kan sen skjutas ut med pistmaskin efter att snön dränerats ur vilket sker på ca en dag då högarna inte skall vara för stora. En fräs är ett nödvändigt redskap.

Det sägs att snöproduktion är ett ”mansarbete”. Ett är dock säkert, snöläggaren bör vara en tuffing som inte är rädd för att bli kall och våt om fingrarna. Han måste också vara beredd på att trycka på start knappen när temperaturen ger tillfälle oavsett om det är dag eller natt (det är som regel kallast om natten). Det är också en fördel om han är lite teknisk samt har känsla för att producera så bra snö som möjligt efter förutsättningarna. 

Ett tillförlitligt driftsupplägg måste vara klart innan man skaffar en snökanon anläggning. 

Anskaffnings kostnad varierar väldigt med snökanon- och anläggningstyp, storlek på anläggningen, krav på kapacitet osv. Hämta därför in anbud från flera leverantörer för att jämföra priser och olika typer av anläggning.

Det är viktigt att kolla kostnaderna för ström, bränsle/diesel (om man skall använda mobilt elverk/kompressor) och utkörning samt vad det kostar att få fram vatten med bra kvalitet. 

Hur mycket vatten/snö går det åt
Vid tillverkning av snö ger 1 kubikmeter vatten mellan 1,5 och 2 kubikmeter snö beroende på väderförhållandena. En tumregel är att det i snitt går åt ca 1 kubikmeter snö per meter (4 m brett och 25 cm tjockt) mängden/tjockleken  anpassas olika på spåret beroende på hur väderkänsligt området är.

Isskrap

Nyttjande av s k isskarp från konstisbanor på skidspår är inget nytt påfund. En konstis producerar per år ca 300 m3 isskrap/kvadratmeter isyta vilket är en ansenlig mängd snö som kan vara ett tillskott på ett skidspår. Isskrapet tål betydligt mer yttre påfrestningar från vind och värme än ex natursnön. Här redovisas exempel från ett par kommuner som tar tillvara på isskrapet.  Kan även finnas anledning att skrapa ihop natursnö och lägga på hög för att komplettera skidspår i samband med tävlingar.

Ex Sandvikens kommun har 8500 m2 konstis som beräknas producera 300 m3 isskrap/ m2. Den dagliga volymen under säsong är ca 20 m3. 

Uppsala kommun har ca 30 000 m2 isyta som producerar ungefär lika mycket isskarp/m2 som i Sandviken. Uppsala kommun smälter isskrapet i speciella smältbassänger men nyttjar en del på skidspåren. Sandviken däremot kör ut isskrapet på befintliga skidspår.

Mer detaljer från ovan nämnda kommuners isskrapshantering återfinns under ”Anläggningar” på SSF:s hemsida

Bevara snö/konstsnö/isskrap.
Tillverkad och eller uttransporterad snö och isskrap måste betraktas som en investering och hanteras därefter. Först och främst bör spåren läggas på ett sätt som minskar yttre påverkan från i första hand vinden som är den stora boven när snön smälter bort. Det är omöjligt att hitta platser där spåren kan läggas helt på läsidan. Där vinden har fritt tillträden till banan kan man med fördel placera ut s k vindskydd i form av staket.  Välj ett staket med ca 40% luftgenomsläpp. Ex plastnät eller fårstängsel klätt med vägduk. Sätt staketet ca 4-5 m från spåret mot vinden. I vissa fall ex i samband med viktiga tävlingar kan det vara idé att täcka över spåret med plast.

För att starta upp säsongen några veckor tidigare kan det vara kostnadseffektivt att bevara snö från förra säsongen. 

Ex.
En bananformad snöhög täcks med plastväv. Pinnar ca 2 m sticks 1 m genom väven och in i snön. Den överstickande metern av pinnarna skall hålla isoleringsmaterialet på plats och denna isolering kan bestå en hö eller halm. En termoeffekt /luftspalt uppstår. Det går även att isolera direkt med olika former av spån som läggs eller sprutas direkt på snön. 
Det är mycket viktigt att arbetet görs med noggrannhet så att oönskad värme inte går in i snöhögen.
Bästa resultatet når man genom att placera snöhögen på tjälad mark.

Det finns många bra exempel på hur snö kan bevaras, ex i Mora, Östersund, Töcksfors.

Säkerhet och arbetsmiljö
1. Snöproduktion är ett riskfyllt arbete som inte utan vidare kan lämnas till ovana ideellt arbetande föreningsmedlemmar. Det är viktigt att utbildning sker vad det gäller säkerhet och handhavande av maskiner och utrustning. Viktigt är också att alla som är med och jobbar  med snötillverkningen är medlemmar i föreningen för att försäkring skall gälla vid olycksfall.

Vid snöproduktion använder vi oss av höga tryck, vatten ca 25bar och ett lufttryck på ca 8bar och högre för högtrycks kanoner. Det finns därför några punkter man måste tänka på.

Generellt

· Vatten och luft är vid snötillverkningen under höga tryck och är vid misstag 

      livsfarliga.

· Runt kanonerna ska det vara en säkerhetszon på 20m åt vardera hållet där 

     obehöriga inte skall vistas.

· Alla regleringar av vatten och tryckluft ska ske långsamt för att inte skada 
     ledningsnät, slangar och kanoner genom de tryckslag som kan uppstå.
· Vid reglering eller uppstart av vatten eller luft undvik att vara i närheten av 

     kopplingar.

· Vid större förändringar som att flytta torn, fläkt eller byta munstycken, var alltid

     två personer om något oförutsett skulle hända och iaktta försiktighet.

Grundpreparering/förberedelser
Snöproduktion är kostsam varför man bör ha som mål att ställa i ordning spår och anläggning i god tid före säsongen startar upp.

Några enkla råd:

· Planera underlaget utifrån lokala förutsättningar. Ta bort stenar, stubbar och tuvor.

· Ta bort skräp, kottar, högt gräs och sly. Betesputs är effektivt.

· Kolla i god tid pumpar, ledningar, kanoner och annan utrustning så att allt är i

      trim innan säsongstart.

· Kolla väderprognosen och vänta med snöläggningen tills det är tjäle i backen

eller prognosen talar om stabil kyla under några dagar.

· Kanonerna skall vara så inställda att ”konstsnön” lägger sig där den ska och inte

      blåser till skogs.

Skidtunnel
På det platser som i dag har fungerande skidtunnlar upplevs anläggningen som utmärkt plats för skidträning och skidupplevelse. Anläggningskostnaderna variera beroende på

 bl a tunnellängden. Torsbytunneln, (1.3 km med skjutbana för skidskytte) har en total anläggningskostnader på ca 60 mkr.  Ungefär samma som i Finland för motsvarande längd. I Finland finns idag tunnlar med längder kring 600 m med anläggningskostnader runt 20mkr.

Det finns naturligtvis en gräns för hur många tunnlar som går att anlägga i Sverige för att få ekonomin att gå ihop. Driftskostnaderna för en anläggning av Torsbys storlek ligger på ca 5  mkr. Det innebär 35 000 besökande som betalar en avgift på 125 kr.

Vi utgår från att det finns 100 000 skidåkare i landet och hälften av dessa gör ett tunnelbesök vid 4 tillfällen och en avgift/tillfälle på 125 kr. Detta genererar en inkomst på totalt 25 mkr.  Detta skulle innebära att vi förmodligen har möjlighet att få ekonomi i 4-5 tunnlar i landet total. Framtidsutvecklingen får sedan visa på om det går att bygga fler anläggningar. 

Tekniskt är det viktigt att våra anläggningar , oavsett om det handlar om skidtunnlar eller vanliga anläggningar anpassas för motionsskidåkning. Alltför tuffa banor avskräcker och inbjuder inte till den härliga skidupplevelse som vi eftersträvar. 

Det är också viktigt att det blir en lämplig spridning av dessa anläggningar så att flertalet skidåkare får möjligheten att åka i en tunnel. Vi förslår att det sker en koncentration till de områden som har de flesta längdåkarna i dag.

Exempelvis;

Torsby ,Norge, Halva Svealand, Dalsland, Dalarna

Täby, Storstockholmsområdet och Östra Svealand, Södra  Norrland

Göteborg/Borås, Västra Götaland, Halland, Bohuslän, Danmark

Jönköping/Smål.Höglandet, Småland, Östergötland, Skåne ,Blekinge,  Danmark

Malmö, Danmark, Tyskland, Skåne
Cooltrack

Cooltrack eller kylspår är ett alternativ eller ett komplement till en tunnel och har en helt annan kostnadsbild.  Här kombineras ett nerkylt markunderlag med konstsnö. En situation som behåller snön även om det blir plusgrader. För 2000 m spår erfodras ungefär samma rörlängd som 1,5 konstbandyplaner.  Den ungefärliga anläggningskostnaden är 12-15 mkr för ca 2-2,5 km. 
De problem som kan uppstå är vid intensiva regn då vattnet rinner ner i snöbädden och fryser efterhand. Detta kräver bra pistmaskiner som kan hålla en spårningsbar snöbädd.

Högbo/Sandviken har i dag ett färdigställt Cool- track-spår. I Mora planerar man att bygga en nya anläggning. 

Även om ett skidspår får en nerkylning så kommer den att utsättas för yttre påverkan av vind, regn och värme. Resultatet av denna påverkan har vi inte kunnat ta del av varför det finns frågetecken runt denna form av skidanläggning.
Miljö
Produktion av snö kräver energi, vatten och arbete. Detta kräver även omtanke om vår miljö. I samband med att en anläggning planeras skall även en miljöprövning ske för att fastställa om lagstadgade värden kan hållas i samband med snöproduktionen. Det kan handla om vattendom i samband med att det skall pumpas upp vatten från naturliga vattenkällor. Men även om bullrande snökanoner i tätbebyggda områden. 

Planera anläggningen i samverkan med kommunens miljöenhet och pröva om anläggningen håller sig inom fastställda miljövärden.

Sök även efter metoder som är mindre energikrävande. Detta är en balansgång,
Generellt så konstateras att det är stor energiåtgång vid tillverkning av konstsnö samt att driva tunnlar och cooltraks. Den teknik som är den effektivaste ur energisynpunkt torde vara den s k absorbtionsprocessen, d v s man omvandlar överskottsvärme till kyla. 

Saltning av skidspår
Saltning av skidspår är en relativt ny företeelse för att skapa åkbara spår vid blidväder och blötsnö. I den alpina verksamheten har det förekommit under många år då främst för att behålla snön vid de utsatta partierna i banorna. Saltning av blötsnö vid rätt tidpunkt före en tävling skapar hårda och fasta spår under en begränsad tid. Exempel där saltet har ”räddat” ett arrangemang kan nämnas WC-sprinten i Göteborg 2006, Slottssprinten 2007 och även WC i Falun 2007. I Norge har detta system med salt nyttjats under flera år , främst vid sommarskidåkning på glaciärerna. 

Salt i rätt mängd under blöta förhållanden gör att det uppstår en kyleffekt i snön som gör att den fryser och får en fast form. Skulle saltet läggas på när snötemperaturen ligger för lågt uppstår den motsatta effekten , det blir en smälteffekt. Samma som sker då vägarna saltas. 

Det salt som har nyttjats och visatt sig vara bra är vanligt s k vägsalt. Erfarenheten visar att om man står och väger om det skall saltas är att göra några provytor för att fastställa hur mycket salt som erfordras för att få effekt. Det finns olika metoder att sprida saltet. Det vanligaste är att det sker för hand efter principen,”såningsmannen”.  Det går även att nyttja mekaniska spridare samma som används för saltning av trottoarer o d som kan hängas efter en skoter eller fyrhjuling.

En tumregel för att beräkna saltåtgång är 25 kg/ km i ett 3 m brett spår. Det bästa är att göra ett test och därefter beräkna behovet. 

 Norska saltprojektet 
Bilaga 7
Övrigt
När planeringen av en skidanläggning genomförs uppstår alltid situationer då man inte alltid har svaren helt klara. Vi har idag runt 100-talet längdskidanläggningar med konstsnö. En del är gamla och där finns beprövad erfarenhet. En del är relativt nya och här återfinns kompetens och erfarenhet från ”nytillverkning” av anläggningar.

En sammanslutning som heter TEKNIKRINGEN där bl a Sveriges kommuner och landsting samt RF finns representerade är ett bra nätverk som stöd vid framarbetande och skötsel av alla typer av idrottsanläggningar. Kontakt kan ske genom kommunernas fritidsförvaltningar. Se mer under www.teknikringen.se.

På SSF:s hemsida finns en förteckning över huvuddelen av nu aktuella anläggningar med konstsnö. Ett nätverk inom SSF som kan vara bra att nyttja för att få svar på frågor runt en anläggning.  Bilaga 6.
Adresser till teknikföretag m m redovisas i Bilaga 5.
På privat initiativ har en hemsida startat för att ge alla skidintresserade information om hur spårläget är på våra anläggningar.  www.skidsparet.se
2.EKONOMI  FÖR  SKIDANLÄGGNINGAR

Intäktsmöjligheter för föreningar/anläggningar

Kommunanala bidrag

- föreningsbidrag  (administration, aktivitet, lokaler, utbildning, m.m.)

- anläggningsbidrag  (drift-, hyres- inventarie-, investering, m.m.)

- arrangemangsbidrag

- kommunala stiftelser och fonder

Markägare

- privata markägare    - skogsbolag

- kommunen                - staten

Näringslivet

- företagare på orten     - regionala samarbetspartner 

- byggbolag/fastighetsbolag

Lån (se finansiering)

RF  (www.rf.se) 

· RF anläggningsbidrag
· Idrottslyftet ( DF, SSF)
Fonder

- lokala fonder

- bankfonder

Stiftelser

- lokala/regionala/centrala fonder

Försäkringsbolag (anläggningen alltid försäkrad)

Länsstyrelsen

- fonder 

Föreningens egeninsats (165 kr per timme)
(denna uppgift används för att beskriva föreningens arbetsinsats i ett anläggningsprojekt)

Tips på några hemsidor 

AMS (www.ams.se) 

- allmänna arvsfonden (www.arvsfonden.se) 

- länsarbetsnämnden - arbetstillfällen

Boverket  (www.boverket.se)
Bollnäs  (www.dialogen.Bollnas.se)

Bidrag  (www.bidragsakuten.se)

- all info, stiftelser, eu-bidrag, sökmöjligheter

Ex. anläggning www.karlnasgarden.se/skidor.pth - (se även arkivet
Nutek  (www.nutek.se) 

-  företagsstöd

-  miljö/turism

-  strukturfonder

Sveriges liftanläggningarnas organisation - www.slao.se
Stipendier - www.stipendier.nu 

-Studier, kultur, föreningar
EU frågor och finansiering

Våra föreningar uppmanas att ta kontrakt med resp. DF och eller SISU och resp. Esf kontor för att få aktuell information.

www.rf.se   och  www.esf.se
www.eukomm.se
www.vaxtkraft.com/esf    

- hittills strukturfonder

- 20 regionkontor (mångfald, tillgänglighet och jämställdhet)
2008-2013 

Nya program med regionala stöd kommer i slutet av året. Inget klart och det blir troligtvis mindre pengar sett i det nya EU perspektivet.

Ansökningsförfarande 

Som regel har respektive bidragsgivare anvisningar för hur en ansökan skall se ut. Men även tider när ansökningarna skall lämnas in.
RF/DF kräver att det skall finnas en medfinansiering.  Detta kan vara föreningens egna arbete eller kontantinsats. ( För anläggningsbidrag via Idrottslyftet kan ej eget arbete ingå som medfinansiering) 

Vanligen så finns offentliga medel inblandade. Då främst från kommunen.
Ansökan ställs ofta till kommunens kultur/fritidsnämnd

Ansökan ska innehålla en kortfattad redogörelse för den planerade anläggningen och syftet med den verksamhet som kommer att bedrivas där.

Vilka handlingar skall finnas tillgängliga vid en ansökan?
Detta framgår av respektive bidragsgivares anvisningar : Här följer några exempel.
a/  Ansökan om statligt bidrag (RF:s anläggningsstöd)

b/ Övriga ansökningar om bidrag från företag, fonder, stiftelser, ev EU

c/  Ritningar och arbetsbeskrivningar

d/  Byggnadslov (ansökan byggnadsnämnden med ritningar och handlingar enligt  

      svensk byggnorm, byggplats, markarbeten och underskrift av byggherre)

e/  MKB (miljökonsekvensbeskrivning) vid större anläggningar

f/   Arrendekontrakt, nyttjanderättsavtal, köpehandlingar eller lagfartsbevis

g/  Infrastrukturen, kommunikationer till och från anläggningen, parkeringar

h/  Kostnadsberäkningar

i/   Finansieringsplan (hur ska samtliga kostnader täckas)

j/   Driftskalkyl ( hur ska den framtida driften finansieras)

Exempel på kalkyler:

Finansieringsplan

Statligt bidrag (RF)                                                        140 000

Beräknat kommunalt bidrag                                         200 000

Egna medel                                                                      110 000

Eget arbete                                                                      180 000

Lokala sponsorer                                                              65 000

Totalt                                                                             695 000

Driftskalkyl/år

Röjningsarbeten  
6000

Dikning, trumning
4000

Grus- och fyllningsmaterial
7000

El- kostnader                                                                    16000

Byte av lampor, underhåll el
4000

Underhåll spåraggregat, maskiner                                 12000

Lönebidragsanställd 6 månader                                     15000

Totalt                                                                              64 000

Nyttjanderättsavtal (exempel)

Härmed godkänner markägaren ………………… att Skidklubbens IF

har rätt att anlägga ett elljusspår med komplett belysning på fastigheten 3:10.

Spårets längd är totalt 2500 m och 1725 m av dessa går på fastigheten 3:10. 

Resterande del går på föreningens mark. Spårets sträckning finns markerad på bifogad karta.

Schaktningsarbeten samt grävning av stolpar skall anpassas efter samråd med markägaren.

Detta avtal gäller 15 år från nedanstående datum, därefter skall ett nytt avtal skrivas mellan markägaren och idrottsföreningen. 

Skidklubben 2007-11-10
Markägare
Skidklubbens IF

I övrigt hänvisas till de projekt som redovisas i bilaga.
En idrottsanläggning behöver inte bara ses som en anläggning för elitsatsande ungdomar. I dag bör den mer betraktas som en upplevelseanläggning som vänder sig till alla människor i samhället.  Inte bara detta utan även som en turistisk anläggning som attraherar människor som önskar få upplevelse och avkoppling på samma gång. Det är mot dessa signaler en blivande anläggning skall fokusera. 
Då de ekonomiska betingelserna och förutsättningarna skall bedömas skall det göras utefter dessa förutsättningar. En kommun ex som satsar i en större anläggning vill naturligtvis att det skall bli en god affär. Detta kanske inte uppnås direkt ur ett anläggningsprojekt men jämväl i samband med de sidoverksamheter som tangerar till anläggningen. Det kan vara boende  och mat i hotell och andra faciliteter, besök i närliggande turistverksamhet , något som samlar en klubb, kommun, företag.

Ett numera vanligt sätt att få ekonomi i en anläggning är att hitta olika former för partnerskapslösningar. Flera aktörer går samman och bygger en anläggning. Det vanligaste är att kommun- företag – hittar en bra samarbetsform runt ett större projekt. Detta handlingssätt finns beskrivet genom Sveriges kommuner – och landsting, SKL 
3. Miljö

Sveriges snöklimat under 100 år

För att se om snödjup och antal dagar med snötäcke har förändrats under senare decennier har vi med tillstånd av SMHI (Hans Alexandersson) fått tillstånd att använda befintligt material för att inom skididrotten kunna bedöma vilken framtid vi har att förbereda oss inför.

Historik

I grunden finns ett historisk material som var ett examensarbete i meteorologi utfört av Mattias Larsson vid Uppsala universitet. Statistiken bygger på 40 mätstationer.

När det gäller medelvärdet för hela Sverige kan man se att både det maximala snödjupet och antalet dagar med snötäcke i grova drag håller sig på samma nivå sedan 1900-talets början. Mer detaljerade analyser (se fördelning på regioner) visar dock att snötillgången minskat tydligt i främst Götaland och Svealand under de senaste 40 åren. Det finns en klar koppling mellan snötillgång och vintertemperatur, speciellt i södra Sverige där temperaturen ofta ligger nära noll grader. Minskningen i snö kan därför ses som ett resultat av milda vintrar, speciellt efter 1987. Vi har valt att inte visa några riksgenomsnitt eftersom skididrotten i Sverige befinner sig i olika klimatvärldar.

Utifrån dessa historiska data kan man naturligtvis göra det lätt för sig och göra en förlängning av trendlinjen för att på så sätt finna när skidåkningen i t.ex. Götaland upphör om vi inte gör något.

Scenario 

Vi har genom benäget tillstånd fått använda oss av material från SMHI, Rossby Centre (Patrick Samuelsson Ph. D) i fortsättningen kallat Scenario.

Dessa scenarios bygger dels på historiken, men också med en invägning av FN:s beräkningar av framtida emissioner d.v.s. förväntade förändringar av sådant som påverkar vårt klimat. Där finns två variabler. En mera pessimistisk (världen kommer att fortsätta som hittills) och en något mer optimistisk (världen kommer att ta krafttag när det gäller klimatpåverkande livsstil). Vi kan för enkelhetens skull kalla dom ”I värsta fall” eller ”I bästa fall” för skididrotten. För att ytterligare krångla till det hela finns det dessutom två metoder att göra dessa beräkningar. En Engelsk och en Tysk metod.

Scenariot har ”översatts” från vetenskapligt språk till ”vardagssvenska” av anläggningsgruppen. Översättningen har godkänts av Ph. D Patrick Samuelsson. 
Det tråkiga är att oavsett vilken kombination vi än väljer så ser framtiden inte speciellt ljus ut för Götaland och Svealand när det gäller naturliga skidspår.
Sammanfattning.       
Bilaga 1
· ATT antalet dagar med snötäcke i Götaland minskat med 40 % de senaste 40 åren står utom allt tvivel, och att utvecklingen dessutom accelererat de senaste 15 åren är dokumenterat. 

· ATT Svealand har en 20 % utveckling i samma riktning är också klarlagt. 
Dessa fakta hittar Du i sidorna ”Historik Götaland” respektive ”Historik Svealand”. 

· För Norrland ser inte utvecklingen ännu ut att vara lika dramatisk.

Framtidscenarie.           
Bilaga 2
Att utmåla ett scenarie kan verka nedstämmande, men bör tas i beaktande när vi för samtal i samhället. 

Det kan också verka ligga långt bort i tiden, men den stora frågan är dessförinnan: 

”Hur många sammanhängande snödagar per år bör finnas för att bibehålla intresset och rekryteringen i de södra delarna av Sverige?”

I vårt framtidsscenarie redovisar vi SMHI:s Rossby Centres olika beräkningar byggda på FN:s alternativa utsläppsberäkningar och två olika modeller: Max Planck Institute (GER)  och Hadley Centre (GBR)

· Uppropet ”Rädda Vasaloppet” med vidhängande klimatseminarium visar att klimatfrågan sprider sig.

· Bandyförbundets initiativ ”Koalition Vinteridrott” tillsammans med övriga vinteridrotter och Naturvårdsverket med klimat- och miljöseminarier pekar i samma riktning.

· HM Konungens invigningstal vid Riksdagens öppnande 2006.

· Al Gores nyvunna intresse genom ”En obekväm sanning”. 

· FN:s klimatkonferens i Paris febr. 2007 säger i klartext att den pågående klimatförändringen beror på människan.

"I FN:s klimatrapport 2007-02-02 med världens elit av klimatforskare säger man: 
Upp ill 90 procent av snön i Europa försvinner det här seklet, samtidigt som golfströmmen försvagas med 25 procent på grund av issmältningen.
Den globala temperaturen befaras stiga med 4-6 grader under det här seklet och inte med två som man tidigare trott."
Alla vi som sysslar med skididrotten måste vara med på spåret och se till att vi har ett spår, varhelst nya idrottsanläggningar diskuteras. Vi skall ta vårt miljöansvar samtidigt som vi värnar om utvecklingen av vår idrott. Det står inte i ett motsatsförhållande till vartannat.

Torsby blev vår första anläggning som kan fungera utan hänsyn till lufttemperatur eller natursnö. Låt oss se till att det inte blir den sista.

4. Projekt
Vi kan konstatera att det händer stora saker när det gäller framtagning av olika former av skidanläggningar. Det är många kommuner, enskilda och föreningar som på olika sätt har genomfört eller planerar att genomföra byggnad av skidtunnlar, cooltracks eller helt vanliga konstsnöanläggningar.

För att nämna några större projekt:

Högbo/Sandvikens kommun
Cooltrack
klart

Torsby
TunnelCooltrack
klart

Mora
Cooltrack
planeras

Ullna/Täby kommun
Tunnel
planeras

Göteborg/Skatås
Tunnel
finns planer

Borås
alt lösningar
finns planer

Östersund
Tunnel
finns planer
Vi har valt att presentera några aktuella projekt som kan vara ett bra stöd för kommande planering av skidanläggningar. Töcksfors ( bilaga 3) och Borås ( bilaga 4)
Det finns även mindre projekt ex Karlsnäsgården i Ronneby som har genomfört ett mindre men ganska brett projekt med bl a EU-medel som presenteras på deras hemsida. (www.karlnasgarden.se/skidor.pth 
Borås arbetar för att försöka få fram ett underlag i syfte att fatta beslut om hur dom skall kunna utveckla en hållbar lösning av en skidanläggning i Borås. Redovisningen som presenteras i sin helhet belyser hur de har arbetat genom att jämföra övriga anläggningar av intresse. Genom att presentera deras arbete underlättar vi förhoppningsvis för andra anläggningsägare att planera för sina projekt.
Töcksforsprojektet är unikt då det handlar om en gränsöverstigande anläggning som inte bara handlar om skidspår.

 Det finns även andra projekt som är värda att lyftas fram och vår förhoppning är att det skall bildas nätverk som är beredda att förmedla kunskap och erfarenhet från många projekt ute i landet.

5. Framtiden
I takt med den förändrade klimatsituationen och den tekniska utvecklingen så kommer vi att få uppleva många exempel på innovationer som syftar till att stärka möjligheterna att åka skidor. Det kan handla om att omvandla överskottsvärme till kyla i skidtunnlar och inomhusbackar. Bygga ut s k cooltracks för att skapa kyla i en snöbädd. Redan i dag finns tekniken att framställa konstsnö under varma yttre förhållanden. Dyrt i dag men på sikt kan det bli billigare. 
Konstsnötillverkningen har funnits i många år och vi har kunnat följa denna utveckling som inte står still. I takt med de förändringar vi upplever så kommer denna teknik att utvecklas. 

Den tekniska utvecklingen kostar pengar. Bygga konstsnöanläggningar och tunnlar skall betalas. Oavsett vilka vägar som väljs för att uppnå syftet att kunna åka skidor så kommer den enskilde skidåkaren att få vara med och ta ett större ekonomiskt ansvar än vad som tidigare varit fallet. Vi kommer att få betala för att få komma in i spåret i likhet med vad som sker i våra alpina anläggningar. Då talar vi inte bara om tunnelåkning och cooltracks utan även på helt vanliga anläggningar. Ett kunskapsnätverk bör skapas för att hitta kostnadseffektiva framtidslösningar som gör det möjligt att satsa på längdskidåkningen mot framtiden. 

Svenska Skidförbundet är f n den mest naturliga organisationsenhet som kan ta ansvaret för och utveckla dessa kunskapsnätverk

Det finns ett naturligt intresse för skidåkning i vårt land men i takt med att vi ser fler snöfattiga vintrar finns det anledning att tro att detta intresse minskar. För att då behålla intresset för skidåkningen krävs det att skapa upplevelse runt skidåkningen. Sätt in anläggningen för skidor i ett större sammanhang där det handlar om både turism, friskvård och upplevelse.

Huvuddelen av våra längdskidåkare återfinns av naturliga skäl i de områden som är mest befolkade. Det är inom dessa områden vi hittar de flesta vasaloppsåkarna. Det är dock inte alltid att det är inom dessa områden vi återfinner de flesta skidanläggningarna som kan svara upp mot lite besvärliga vintrar sett ur skidperspektiv. I Stockholmsområdet  finns det ex endast två anläggningar med konstsnö. Förhållandet är ungefär detsamma i Göteborgsområdet. I framtiden bör det m a o säkerställas att det finns möjlighet att åka skidor inom våra mest befolkade områden.
Skidanläggningarna kommer även att vara turistmål i framtiden under förutsättning att de byggs där det finns möjlighet att samverka med andra anläggningar och turistiska mål. Det är därför viktigt att de utformas för alla individer.
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